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Der Motor

Arbeitskolben

Hersteller
= MCE-5/ Lyon, France

Spezifikation SChUbStange

= 4-Zylinder-Otto, Reihe, V, = 1.5l

» Direkteinspritzung, RON 95

= Kurbeltrieb mit variablem ¢ = 6 bis 15
» 2-stufige Aufladung

= Zwei Phasenschieber

Synchronrolle

Zahnsegment-
ubersetzung

Technische Daten Pleuel

= P, =160 kW
" p,i> 40 bar @ My =480Nm
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AVL GCA : ARBEITSPRINZIP UND MOTIVATION
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Ladungswechselanalyse
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Einlassdruck / Zylinderdruck
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Prufstandsaufbau und Messgroflen
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Energiebilanz Rechnung - Messung
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BMEP [bar]

Verdichtungsverhéltnis , O 2000 min-1/ 2 bar
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BMEP [bar]

Restgasgehalt, O 2000 min-'/ 2 bar
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Pressure [bar]

Mass Flow [kg/s]

Restgasverdichtung, 2000 min-'/ 2 bar
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Hochdruckphase
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Momentverlauf:

IST

e Wie geht es weiter?
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SOLL

Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit!
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Piezoelektrischer Hochdrucksensor

fiir den Brennraum
GH14D

Piezoresistiver Niederdrucksensor

mit Kiihladapter fiir den Auslass
LP11DA mit AE04

Piezoresistiver Niederdrucksensor

fiir den Einlass
LP11DA
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Die AVL-Sensorkombination
fur detaillierte Ladungswechselanalyse mit AVL-GCA
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MCE-5 VCRi-Motor
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