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DIE LIMITS EINHALTEN

Abgastests miissen bald im Labor und auf der Stralle erfolgen - fiir
OEMs eine grolRe Herausforderung. Das Entwicklungsunternehmen AVL
stellt dafur die notwendigen Werkzeuge zur Verfligung - die immer

kws und leichte Nutzfahrzeuge, die

ab September 2017 in Europa zuge-

lassen werden, mussen im realen

Fahrbetrieb ihre Emissionen nach-
weisen. In den USA stellen strenge Abgas-
normen, wie die ,SULEV30" (super ultra low
emission vehicles), Automobilhersteller vor
Herausforderungen.

Robuste und kosteneffiziente Konzepte
sind gefragt, um die RDE- oder CO,-Flotten-
ziele zu erreichen.

,AVL verfligt tber die notigen Tools und
das Know-how, um effizienter zu entwickeln
und die Kosten dafir zu senken. Moglich
wird das zum Beispiel mittels modellbasier-
ter Simulationsumgebungen’, sagt Dr. Gln-

Ab September 2017 miissen alle in
Europa neu zugelassenen Fahrzeu-
ge Emissionstests unter realen

ahrbedingungen absolvieren.

ofter virtuell sind.

ter Fraidl, Senior Vice President Passenger
Car Powertrain. Und fahrt fort: ,Mit der
Einflihrung von RDE mussen die Automo-
bilhersteller einen nahezu schadstofffreien
Betrieb unter praktisch allen Betriebsbedin-
gungen gewdhrleisten. Deshalb optimieren
sie die Emissionen im gesamten Kennfeld.
Fur die Entwickler heif3t das: Sie missen
kiinftig bei RDE-Fahrzyklen alle potentiell
emissionskritischen Ereignisse identifizie-
ren und statistisch bewerten kénnen.”

Die Losung sieht Fraidl in einer neuen
Methode. Ahnlich der Finiten-Elemente-
Analyse identifiziert sie emissionskritische
Ereignisse aus den gewonnen Daten auto-
matisiert und beschreibt sie mathematisch
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- Stichwort ,Drive 4.0, ein Werkzeug fiir die
objektive Fahrbarkeitsbewertung und -ent-
wicklung von Antriebsstrangsystemen. Um
Fahrzeugabgase dynamisch auf der Stralte
zu messen, kénnen Entwickler ,M.OV.E iS*
nutzen.

Dabei handelt es sich um ein RDE-Kon-
zept, das aus mehreren Komponenten
besteht:

» Das Modul ,M.0V.E Gas Pems iS “ misst
die Gasbestandteile.
¢ ,M.OV.E PN Pems iS" misst die Parti-

kelanzahl in den Fahrzeugabgasen im

realen Fahrbetrieb.

» Das ,M.0V.E Exhaust Flow Meter" misst
den Abgasmassenstrom.
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+ Die Software ,Concerto M.OV.E" fiihrt die
gewonnenen Daten zusammen.
,RDE-Zyklen mussen jedoch unter viel-

faltigen Randbedingungen gefahren werden

- eine rein experimentelle Entwicklung und

Validierung wdre in den kurzen Entwick-

lungszeitrdumen nicht mehr darstellbar.

Deshalb entwickeln Hersteller verstarkt vir-

tuell. Mit der sogenannten ,Integrated and

Open Development Platform” lassen sich

konkrete Emissionsldsungen schon sehr

frih in Simulationsumeebungen tbertragen
sowie reale und virtuelle Tests miteinander
kombinieren.

Um die CO,-Flottenziele einzuhalten, set-
zen viele Hersteller auf Dieselmotoren. Um
deren Emissionen zu senken, bietet AVL
Engineering-Dienstleistungen von der fri-
hen Konzeptdefinition bis hin zur Serienent-
wicklung und Betreuung in der Hochlaufpha-
se. Das Kernstiick ist dabei eine modellba-
sierte Simulationsumgebung mit semiphy-
sikalischem Hintergrund. Sie erméglicht es,
die Interaktion von Verbrennungskonzept,

Nachbehandlung und Antriebsstrang friih-
zeitig zu erfassen und ein emissionsstabiles
und CO,-optimales Produkt zu definieren
und umzusetzen.

,Auch fir Otto-Motoren haben wir ver-
gleichbare Ansdtze, mit denen wir robuste
und effiziente Emissionslosungen entwi-
ckeln konnen. Unser Vorteil gegentiber dem
Wettbewerb ist, dass wir tiber erprobte Ent-
wicklungsmethoden verfiigen, etwa wenn
es darum geht, Schadstoff-Rohemissionen
zu reduzieren oder Abgasnachbehandlungs-
systeme zu optimieren. Ein weiteres wich-
tiges Thema ist die Applikation von Otto-
Partikelfiltern®, erklart Fraidl.

Wesentlich fur die Entwicklung effizien-
ter Emissionslésungen ist die passende
Kombination von Motor, Abgasnachbehand-
lung, Cetriebe, Elektrifizierung und Fahr-
zeug. AVL kann nach eigener Aussage den
richtigen Mix ermitteln und durch Simulati-
onen schon sehr frih festlegen, welche
Komponenten bendtigt werden, um die
ibergeordneten Ziele zu erreichen. «

Dr. Giinter Fraidl, Senior Vice President Pas-
senger Car Powertrain: ,,Mittels modellba-
sierter Simulationsumgebungen entwickeln
wir effektiver.
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